Projekt

UCHWALA Nr XXXIIV/.../22
RADY GMINY NOWA WIES WIELKA
z dnia 24 lutego 2022 r.

w sprawie wyrazenia stanowiska dotyczacego nadania Bydgoszczy statusu wezla drogowo —
kolejowego w sieci bazowej TEN-T w ramach korytarza Baltyk — Adriatyk

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2021 r. poz.
1372 ze zm.") uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Majagc na uwadze propozycje Komisji Europejskieg COM(2021)812 z dnia

14 grudnia 2021 r. oraz rozpoczynajace si¢ w Parlamencie Europejskim prace nad rewizja
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady 1315/2013, Rada Gminy Nowa Wies Wielka
wyraza pozytywne stanowisko w sprawie nadania Bydgoszczy statusu wezla drogowo
- kolejowego sieci bazowej TEN-T w ramach korytarza Baltyk - Adriatyk.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

'DzU.z 2021 r. poz. 1834.
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UZASADNIENIE

1. Przedmiot regulacji.
Przedmiotem uchwaty jest wyraZenie stanowiska dotyczacego nadania Bydgoszczy statusu wezla

drogowo — kolejowego w sieci bazowej TEN-T w ramach korytarza Baltyk — Adriatyk.

2. Uzasadnienie prawne i merytoryczne.

Zgodnie z zasadami ogdlnymi zawartymi w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku sie¢ bazowa TEN-T powinna stanowié podstawe rozwoju
zrownowazonej multimodalnej sieci transportowej i stymulowac rozwdj calej sieci kompleksowej,
a przy przeprowadzaniu przegladu wdrozenia sieci bazowej do 2023 roku Komisja powinna wzigé
pod uwage krajowe plany wdrozenia i przyszte rozszerzenia. Ponadto w sekcji 6 tego dokumentu
wskazuje si¢ za wymog dla infrastruktury transportu intermodalnego, w przypadku ladunkow
niemasowych, roczne przetadunki na poziomie 800 tysiecy ton.

W dokumencie pt. , Analiza wariantéw rozwojowych terminalu intermodalnego w Bydgoszczy
Emilianowie " opracowanym wedtug wytycznych Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
(CUPT) z siedziba w Warszawie, pod nadzorem merytorycznym PKP SA opracowano szacunki
przeladunkéw dla Terminalu Intermodalnego Bydgoszcz-Emilianowo, z prognozowanymi
przetadunkami w roku 2030 na poziomie 93,6 tys. TEU oraz ponad 124 tysiccy TEU w roku 2031.
Przyjmujac przelicznik 1 TEU = 12 ton, pozwoli to osiagna¢ putap ponad 1,1 mln ton przeladunkow
w 2030 roku i blisko 1,5 mIn ton w 2031 roku. Trzeba zaznaczy¢, Ze sa to jedynie wstepne szacunki,
gdyz mozliwe sg wigksze przetadunki, chociazby ze strony portoéw morskich w Gdansku i w Gdyni.
7 punktu widzenia roli portoéw morskich w Gdansku i w Gdyni wezel Bydgoszcz ma odgrywaé
strategiczng rol¢ w korytarzu TEN-T Battyk-Adriatyk, przyczyniajac sie do wzrostu znaczenia roli
transportu intermodalnego w tej czgsci Europy. O strategicznej roli Bydgoszczy swiadczy takze fakt,
ze w projekcie rewizji sieci TEN-T z 14 grudnia 2021 roku przewidziano wlgczenie do sieci bazowej
linii kolejowej nr 201, ktéra taczy bezposrednio porty morskie w Gdansku i w Gdyni z terminalem
Bydgoszcz — Emilianowo. Budowa terminalu zostala uj¢ta przez polski rzad w Krajowym Programie
Odbudowy w ramach funduszy Next Generation EU (NGEU).

W projekcie rzadowego ,,Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030” wskazuje si¢ wprost
na strategiczne polozenie Wezta Logistycznego Bydgoszez (w skiad ktérego wehodzi¢ bedzie wedhug
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do 2030 roku terminal intermodalny
Bydgoszcz — Emilianowo, jako suchy port oparty o transport kolejowo — drogowy oraz platforma
multimodalna Bydgoszcz — Solec Kujawski oparta o transport wodny, drogowy, kolejowy i lotniczy),
wskazujac réwniez na przysziosciowy potencjal drog $rodladowych: |, Wezel, zlokalizowany w
aglomeracji bydgosko-toruriskiej charakieryzuje sie strategicznym polozeniem, zapewniajgcym
obstuge ladunkéw w relacjach pomiedzy portami morskimi w Gdansku i Gdyni, a gléwnymi
aglomeracjami kraju — Lodz, Warszawa, Poznah, przy wykorzystaniu wszystkich galezi transportu —
drogowego, kolejowego i wodnego srédlgdowego”.

Wskaza¢ trzeba réwniez, ze Bydgoszcz w $wietle plandéw polskiego rzadu odgrywaé ma role
glownego centrum dystrybucji produkcji rolnej droga kontenerowa, co $wiadczy o znaczeniu
strategicznym dla logistyki w Unii Europejskie;j.

O potrzebie budowy duzego terminalu intermodalnego pod Bydgoszcza dyskutowano
od dawna, kluczowym momentem bylo podpisanie w dniu 17 wrzesnia 2019 roku porozumienia
intencyjnego w sprawie budowy terminalu pomigdzy: PKP S.A., Zarzadem Morskiego Portu Gdynia,
PKP Cargo S.A., Bydgoskim Parkiem Przemystowo-Technologicznym, Krajowym Osrodkiem
Wsparcia Rolnictwa, Gming Nowa Wie$§ Wielka. Nastepnie 28 lipca 2020 roku Krajowy Osrodek
Wsparcia Rolnictwa (KOWR) utworzyt spotke celowa Terminal Intermodalny Bydgoszcz-
Emilianowo spétka z 0.0. 10 lutego 2021 roku Prezes Urzgdu Ochrony Konkurencji i Konsumentow
wydal zgode na dokonanie koncentracji i przystapienie do spotki kolejnych akcjonariuszy: PKP S.A.



oraz Bydgoskiego Parku Przemyslowo-Technologicznego. Zainteresowane objeciem udzialow jest
tez Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie. Od jesieni 2020 roku prowadzone sg prace majgce na celu
uzyskanie decyzji Srodowiskowej. Planowane uruchomienie terminalu jest na 2027 rok.
Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze Wezet Logistyczny Bydgoszez petni¢ bgdzie w korytarzu Battyk-
Adriatyk role strategiczng. Rowniez prognozy dotyczace przeladunkéw wskazujg spelnienie
wymogow dla tego rodzaju infrastruktury w okresie przewidzianym dla wdrozenia Transeuropejskiej
sieci transportowej. Tym samym w pelni uzasadnione jest umieszczenie Bydgoszczy jako wezla
drogowo-kolejowego sieci bazowej TEN-T.

3. Konsultacje wymagane przepisami prawa.
Uchwata nie podlega konsultacjom spolecznym.
4. Skutki finansowe i Zrédlo ich pokrycia.

Uchwala nie rodzi skutkow finansowych.






